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再循环经济模式 下 的汽车再制造行业 发 展对 策

刘 荣 学

(郑州 威 众 汽 车 销售 有限公司 ,河南 郑州 450000)

摘要 :再 循环经济 已 经 成 为 我国当前 各领域重要 的 发 展趋向 ,为 此汽车行业 在实际发展
过程中需要 加强 对 再制造技术 的 重视程度 ,积极 发 展 零 部件 再制造 产业。基 于 此 ,针对 汽车

再制造的 发 展 前 景 进行 闪 述 ,分析 其他 国家的先进发 展 经验 , 并结合 循环 经济发展 背景 提出

我国汽车 再 制造 发展策略 。
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随 着 我国经 济 发 展水 平的 不断 提升 ,汽车 产销

量 及 报废数量 也 随 之显著增加 ,大 规模的报废汽车

为制造业发展提供 了 充足的 原料 ,但 若 处理不 当 也

会 造成 严重的环境 污染 ,对 社会 发 展 造成 巨大的 负

面 影响。在 国家 大 力倡导 再 循环经 济 及 可 持续 发

展的战略 背景下 ,汽车 行业必须 充分 落实 节能 减

排 . 降低 资 源消耗 量的 要 求 ,加 强对 再制造技术 的
重视 程度 ,积极 创新 汽车 再制造策略口 ,推动 再特

环 经 济模式的落实。

1 汽车再制造市场

就 技术 而 言 ,汽车 再制造 是指 将 报废 的整车 或
零 部件 进行拆解 清理修理 组 装 .测试 等环节后 ,
形成 符合 或 超越 新 零件 性能要 求 的 工艺过 程 。再

制造过程 涉及激光 重 熔 SBF OR 、 纳 米 复 合化
学 镀 等诸多现代 高 新 技术 及 工艺 ,在 相关 技术和 工
艺的加 持 下 再 制造汽车 零 部 件 的 部 分性能 甚至比

新件更优越 ,如果 再加 工 零 件具有 优良的 耐磨损 、
耐 高 温 、 耐腐蚀 及耐撞击性能 , 即 意 味 着 其更持久

耐用 ,能够 在 恶劣 条件 下 运行 。同时 ,再 制造零件

在 节约 资源 、 降低成本 方面具有优势 ,利用 再制造

技术 可 使汽车 零部件 生产 的 资源利用 率 提 升 至

90% 以上 ,同时 材料 和 能 源 的 节约幅度分别 达 到

70% 和 60% ,此 外 还可 节约 50 上左右的生产

成本 ” 。
近年来 ,德国 .美国 .日 本 等工业发达 国 家 已经

充分 认识 到 零 部 件 再 制造技术 的 重要 价值 ,其 汽车

零 部件和总车回收利用 率 显 著 提 升 ,汽车 零 部件 再

制造比例已提升至 85% 以上 ,同时 其汽车零部件

再制造技术 已经 涉及 到 多 种 零 部件 。然而 ,我 国目

前汽车 零件 回收比重很小 , 且 多 以 轮胎 和 液压全为

主 ,这 在很 大 程度上限制了我国再制造 行业的 发

展。考 虑 到 我国所 提出 的 可 持续 发 展战略 ,以 及 近

年 来被大 力推广 的 再 循环经济 模式 ,汽车 行业大 力

发 展 再制造技术 已经 成为必然 的 发 展 趋势 ,然而 我

国 再制造 市 场 尚未得到 有 效 开 发 ,因此 我国汽 车再

制造技术 具有极 大 的 发展潜力和 应 用 前 景 。

2 我国汽车 再制造 发 展所面临 的 不利 因素

2.1 原料 回收 率 相对 较低

就实际 发展而言 ,再 制造本 质 是 一 种提高 资源

利用 效率 、 降低 环 境 负荷的生产 方式 ,是 对 废旧 冶

车 进行 解体 回收修复 的 过 程 ,然而 长 期 以 来 我 国

并 未 重视 汽车 再制造 市 场 , 因 此该 市场成识 应佣 对

滞后 ,大量 市 场 空间 未 得 到 充分开发 。此 外 , 钨国

对 车 辆 报废 的补助较少 ,造成 正规 报废 汽车吓收 胡
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业管理混乱 .效率 低下 ,在 利益的驱使下黑市 会 以

更高 的价格购买 废旧 车 辆 ,这 给 正规 报废汽车回收

企业带来更大的压力 ,再 制造所 需 原料 回 收 率 也难

以 得到有 效 提 升 。
现 阶段 ,我 国 繁琐 的报废手续 严重制约了废旧汽

车的 回收效率 ,正常 汽车 报废 流程所需 完成的手续 复

杂 , 且 需要 等竺 相关 部门 审核 ,导致 多数 车 主对 报废

手续 的 繁琐 感到望而却步 。此 外 ,我 国多 数 地 区 未 建

设 配套 的 回收渠道和地点 ,使 得 废旧汽车无法得到有

效 回 收。相 关 调 查 结果 显示 ,目前 国内 机 动车回收 利

用 率仅 40%% ,超过 60%% 的 废旧 车 辆 没有得到 有 效 管

理。当 前 ,我 国 废旧 车 辆的非法 交易 已 成 为 影响 我 国

机 动车 回收行业 发 展的 重要 因素 。
2.2 AFB HERARE A

我 国汽车再制造 产业具备 较强 的 发 展潜力 ,但

技术 发展滞后的问题对行业 发 展 造成了一 定影 响 。
依据 不 完全 数据 统计 ,当前 我 国汽车 拆 解 企业数 量

达到 1 000 余 家 ,但 其中约 1/3 的企业 并 不 具备 基

本 的 拆 解技术 条件 ,导致 企业无 法 进行 有效 的 汽车

拆 解和再利用。从总体上 看 ,我国 汽车回收产业 尚

处 于 分 散 .杂乱 混乱 的 状态 ,同时 我国大 部 分 汽车

再制造企业 为小 型 企业 ,缺少 足够 的科研 力量和 专

业 人 才 , 使得 我国汽 车 再制造的 生产 效率和 回收 利

用水 平均 处于较低水 平 。除 少数 主要 钢铁和 有色

金属 之 外 ,大 多 数 机 动车 原料 均 不能得 到 高 效循环

再利用 。
在处理 技 术 发 展 方面 ,我国 汽车再制造行业现

有 的 技术水 平仅能 支持对 材料 进行简单处理 ,无 法

满足环保 要 求 ,进而 导致资源 严重 浪费 ,无 法 实现

有 效 再利用 的 目标。同时 ,多 数 汽 车 生产企业 在 设

计阶段未 考虑 回收 再利用和 环保 材料 方面的需求 ,

山 导 臻 我国汽 车材料 回收利用 率 相对 较低 。
2.3 再制造标准体系 完善 性 和 产品 市 场认 可 度

较低

我 国汽车 再制造产业 面临 着以下挑战 :@ 缺
SW Ac HERES AP EAE. RBA EE

部 件 再制造 产业 还 面临着较 大挑战 ,尚未 形成明确

涯 组的 发 展规划 ,造成 废旧 零 部件技术标准 不 够 健

人, 相应的 小 律 .标准 也 相对 落后于 废旧零部件 回

收 的 实际 情况 ,而 逆向 物流 构建 后 市 场运营 ,以 及

产品 认证 等 均 需得 到 改进 。O 再制造理念 市场的

认可度较低。我 国社会公众对 再制造产品的 认识

存在 偏差 ,多数 民 众对 再制造 产品的 质量 持 怀 括 态

度 ,更 倾向于 选择 新 生产 的 产品 ,进而 导致 再 制造

产品 市 场 的 认可 度 相对 较 低。此 外 ,再 制造 产品质

量 不 稳定和 售后服务 不 完善 等问题 也限制了再 制

造产品 市 场 的扩大 。@ HBA Kha. Fe ile
品 在 市场上 的 需求 相对 较低 ,市场 规模有限。缺乏

认可 度 和 稳定的 质量 ,以 及 不 完善 的 售后服务 , 均
使得消费 者对 再制造 产品的兴趣 不高。

3 国外 汽车 再制造 发 展可借鉴经验

国外 汽车 再制造 发 展 可借鉴经验有 以 下 几点 :
(1) 国外 发 达 国 家 目前 已经 建立 起比较 完备

的 关于 汽车再制造的 法 律制度 ,如 欧洲 国家 对 废旧

车 辆 再 生 利 用 ,以 及 禁止 材料提出 明确 要 求 。完善

的 法 律体系 为汽车 再制造产业 发展提供 有 力 支持 ,
报废 汽车 的材料 回收 率 也 逐步 提高 ,2006 年 欧盟报

废汽车 回收 率 为 85% ,到 2015 年报废汽车回收 率
已经达到 95% ,再 利用 率 可 达到 85% 。

(2) 报废 汽车的回收 体系 日 趋 完善 。目前 , 欧
美 等 发达国 家 已 具备 先进 的再生 工艺 ,能够 实现 对

废旧 车 辆 原料 的有效 回收和 再制造 , 且 再 生产 品 品

质 和 售后服务可 以得 到 保障。此 外 ,西方 国家在汽

车 再制造行业 发 展中还 建立起 完善的 数据库 ,如 国

际材 料 数 据 系统及国际拆解信息系统 ,相关 数据 库

可 为 再制造行业的 发展提供 数据 支持。国外汽车

再制造产业能 够有效 地回收利用 报废 汽车 ,提高 材

料利用 率 ,为 环境 保护 作出了 重要 贡献 。
(3) 社会对 汽车 再制造的认识度和 接受 度 较

高。由 于 国外 发 达汽 车 再制造产业 的 发 展历史 较

长 ,相关 宣传 及制度 体系 建设较为 完善 ,消费 者对

回收 商品 的 法制 观念和认 知 程度均 较 高 ,消费 者 主

动 接受 相关 监管 ,并 自愿 将 废旧 汽车 进行废弃 , 同
时 更倾向于 选择 再制造 产品。这 为 我国汽车回收

行业 的 发展提供 了 必需 的 市 场规范 参考 ,可 为我国

再制造行业的 持续 发展提供借鉴 方案 。
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4 再循环经 济 背景下汽车 再制造 的 发 展对策

4.1 强化 法 律 体系完善 度

现 阶段 ,为 有效推动汽车零 部件 再制造 企业生

产经 营水 平的 提升 ,提高 再制造 产品 的 质量和 竞争

力 ,需要 从 企业经 营规范以及消费 者权益 保护 两 方

面对现 有 法律 体系进行完善 。

第 一 ,在 推动汽车零部件 再制造 企业规范 经 营

方面 ,政府 可 通过财税 政策 ,如 给 予相 应 资金支持

或税收优惠 政策 ,降低 再制造 企业生产 成 本 ,或 通

过 建立示范 基地 及 产业 园区 为 再 制造 企业提供 便

利的 生产环境和 配套 设施 ,进一步 降低 其 运营 成

本 ,增强 部争力。为 减少 再制造 企业的 经 营 风险

政府 方面可加 大 绿色 信贷 政策 体系 建设力度 ,给 予

再制造 企业较为 宽松 的 贷款 条件 和 较低 的利率 , 同

时 加 大 对 企业 监督管理 的 力度 ,保障 相关 企业 严格

大 ,可 为 整个产业 链 的 可持续 发展提供 坚 实支撑 。
此 外 ,推动 再制造技术水 平提升 同样具有 重要 的 现

实意 义。在 政府 方面可设立 再制造关键技术 攻关

专项计划 ,引导 和 推动 企业不 断 提高 再制造技术水

第 二 ,在 消费 者权益 保障 方面 ,政府 应积极 建

立 与 产品 质量 保障 相关 的 法 律 法 规 , 明 确 再制造产

品的质量标准和标识 ,确保 消费者所 购买的再制造

产品 质量 满足实际 应 用 需求 ,同时 可 以 享受相应 的

售后服务 ,以 此 提升消费 者对 再制造产品的 认可

度。为 此 ,政府 需完善针对汽车 零 部 件 再制造产品

质量 检验和 监督的政策 法规 , 明确 相 关 部门 的职责

和 监管机 制 ,确保 企业 严格遵守 质量 检验标准 和 质

量 监督 原则 ,提供 质量 可 靠的再制造 零 部 件。通过

完善 的质量 控制 法 律体系 ,促使 再制造 企业重视 产

品质 量 ,并 依据相关标准 开展 生产和 检验 工作 , 确

保能够 为 市场提供 优质的 再制造零部件 ,为 消费 者

和汽车产业 链 提供 可 靠 支持。
4.2 加快 核心 关键技术 的 突破速度

与传统车辆 生产 工艺相比 ,汽车 零件再制造对

制造技术 的应用 要 求 更高 ,如 需要 采用 等 离子体 堆

焊 、 纳 米 复 合 电 刷 镀 和 超声 速 火焰 喷 涂 无 电镀 等

纳米 复合材料 工艺 方案 后。为促进 我 国汽车 零件

再制造行业 迅速 发展 ,技术 创新 是 关键 环节 ,具体

措施如下 :
第 一 ,构建 多层次、 多 渠道的产学 研 协同创新

机 制。该 机 制 可以有 效促进 产业 发展和 技术 进步 ,
为 汽车 零 部 件 再制造 行业提供 更 先进 .更 高 效的技

术 支 持 。这 要 求相关 科研 机 构 .科研 院 所积极 落实

产 教结合 要 求 ,协同 构建相应的科研 开发 中心 ,加

强对汽车 零 部件 再制造 新技术 .新 工艺 、 新材料的

研究 开发力度 ,为 产业 提供强 有 力的 支持和 保障 。
通过 产 教 融合 模式 ,企业 和 科研 院 校 可以共同 合

作 ,共同 推动汽车 零 部 件 再制造技术 的 革新和 升

级 ,所 取得的 技术 新 突破 将 推动汽车 零 部件 再 制造

产业 快速 发展。
第 二 ,建立 相关 的 公用 技术 研发和分 享平台 ,

通过 整合 已有资源 ,吸收 更 多的社会力量 ,使 其积

极 参与到 汽车 零 部件 再制造领域 ,推动 构建汽车堆

部件 再 制造 领域技术 联盟 ,从 而 形成利益 主体与 科

研 院 校 互联 .互利 的网 络 系统 。该 平台可有 效促进
各 方 之间 进行 充分 的 交流 与合作 ,共享 技术 开发经

验和 资源 ,通过 信息 共享和知识 交流 ,可 以 更好地

理解和应对行业所 面临 的挑战。同时 ,该 平台也可

为 各 方 提 供 合作 渠道 ,有 助 于 各 方形 成合作 共赢的

格局。此 外 ,该 平台 也 可 促进 技术 研发成果的 共 襄

和 推广。通 过 平台 成 员 之间 的 合作 研发 ,技术 研发

效率和质量可以 得 到 有 效 提高 ,研发 成果能更快地

转化 为实际应用 ,进而 推动 再制造技术 的迅速

发展。

5 结语

再 循环经 济 已 经 成 为当前 社会 各 领域重时 的

发 展趋向 ,汽车 行业 在 实际 发展过 程 中需要加强划

再制造技术 的重视程度 ,积极 发展零部 件再 制造 声

We. ART HEP ,政府 方面 应首先利用 法律 制度 体

系推动顶层设计不断 完善 ,为 行业 发 展提供 必要 的

方向指引 ,并 积极 保护消费 者权益 ,提升 其 对 再 制

造产品 的 接受 度。同时 ,行业 内也应积极 噬 化 美 键

技术的突破力度 HEB eg Ee
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机人制 .建立 技术共享 平台 等措施 ,积极 推动 再 制造

关键技术 进步 ,为 再 循环经 济 背景下汽车 再制造产
业的 发展鞠 定 坚实 的 基础保障 。
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